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Uppzifter betr

Rapport
over undersdkning, verkstdlld av leggagnets haverikommission

med anledning av ett med fpl typ 28 B regnr 28272 och typ 28 C

resnr 28449 frin F 5 i trakten av Traryd den 30/9 1963 intraf-

fat flyghaveri (kollision i luften).

Enligt muntlig orde? den 50/9 1963 bekriftad genom fo B nr

'86:30 den 1/10 1963 ingingo i kommissionen:

Hovrittsridet Gornn Stecn, ordférande
Advokat G. Rossander, sekreterare
Major E. Spdngberg, F 16, v ordf
Lojtnant J.0. Gezelius, F 20
lyringenjoren 2,gr S. Berg, F 16
Specialflyglékare A. Frykholm

Kommissionen har hdllit sammantriden:

den 50/9 1963 vid F 5, havpl (ej sekr o. 1jt Gezelius) 0.
Engelholms Lasarett (sekr o. 1jt Geselius)

den 1/10 1963 vid F 5 (sekrend fdrsta delen), havpl (fli o.
flik)

den 13/1 1964 i Stockholm

Under ett pass avseende samlingsdvningar i rote med start

frén F 5 k1 0913 kolliderade 2:an (Sk 28 B) med rotech fpl
(28 C) under en samlingsmandver. Fpl 28 C blev mandverodug-
ligt och stértade varvid besiZttningen omkom. Fpl 28 B flog
mot F 5 men ff l&mnade p& order fpl med fask och undkom med
vissa skador. Bdda fpl totalhavererade. Haveriet intriéfface

omkr k1l 0940,

Ff i fpl 28 B: Flygelev 431115-755 L.R. Naessén (GFU)

hesdttningarna

/. Avskrift av rullkort bifogas. Bilaga 1.



Forhér.,

Tdder.

fep-ifter betr
‘pl och motor.

Betrdffande flygtidsu pgifter hinvisas till bilaga 2,

Flygbetyg: Se¢ h#rom bilaga 7 c-4d

Fpl 28 C:
Lérare: Sergeant 350725-353 E. Henriksson (Ff1)

Avskrift av rullkort bifcgas. Bilaga 3.
Betrdffande flygtidsuppgifter hinvisas ti11 bilaga 4.

EleviFlyzelev 240712-167 H.S. Nyman (GFU)

Avskrift av rullkort bifogas. Bilaga 5,
Betriffande flygtidsuppgifter hdnvisas till bilaga 6.
Flygbetyg: Se hirom bilaga 7 c-d

Under utredningen ha upplysningar inh&mtats fran nedan for-
tecknade personer. Hirom hidnvisas till bilagor 7-8. Jof karts
bilaga/@:1 och utskrift av bandinspelad radiotrafik bilaga
Tel.

Eleven i hav fpl 28 B:

Flygelev Nes ssén bil 7 sid 1-5

Lérarpersonal:

l.lérare flyaztjinst 2.f1lsk, kn Svensson " 7 " 6-7
1t Halligren =T ® §

fj &£1lnm "7 " 9-10
C 2.flsk, 6vl Asplund e g
Ovriga:

Fk Johansson 7T " 7-8
Tl Hallgren R R A -
Flyzelev Andersson weogowm 3p
Fte Mé&rtensson "7 v 10

Hprieridsnene

HZrom hinvisas til1 bilaga 9. Vicret torde icke ha inverkat

pd hindelsefdrloppet.

Hirom hinvisas till bilagmig.
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. eknisk
rapport. S
Medicinsk
utredning. o/«

Sannolikt hian=-
delsefdrlopp.

Hirom hinvisas till bilagalf.
Hirom hdnvisas till bilage l¢.

Haveriet intriffade under ett pass skolovning, avseende rote-
samling. Roten bestod av ctt fpl 28 B med flygeleven Naessén
som ff och ett fpl 28 C med flyglirere, sergeant Henriksson
och flygeleven Nyman. Roten startade fr&n F 5 k1 0910 med

Nacssén som rotechef.

Under ovningspasset skedde efter utforda fyra samlingar byte
jpom roten si att Naessén blev rotetvia. Efter intaget ut-
gingslige pd c:a 4000 m hsja avsig Naessén att flyga till ett
bakomlige som skulle vara 50 m bakom och 20 m negativ staff-
ling i foérhdllande till roteshefens fpl. Naessén missbedomde
fock och kom ca 20 - 30 m bakom med £6r hdz fart och gled sd
snabbt ut pd yttersvéng, att han kxorrigerade med brant sving
emot. Genom denna mandver kom Naessén £6r ndra och under rote-
chefen, fortfarande med sverskottsfart. Naessén drog av gasen
+ill tomging men passerzde trots detta from under rotechefens
vinstra vinge. Fér att minska hastigheten tog Naessén ut luft-
bromsen samtidigt som han siger sig ha f5rt fram spaken for
att parera den noshdjning som en utfillning av luftbromsarna
medfdr. Omedelbart dérefter férlorade han dgonkontakten och
kinde en stét i fpl samtidigt som hans fpl "Akte upp". Av
tekniska utredningen framgir att 28 B stabilisator och hdger
fena underifrin och bakifrén traffat 28 C vénstra vinge var-
jimte 28 B hoger vingspets &ven traffat 28 C nos. Naesséns

fpl kvieckrollade nigra varv, varefter Nacssén fick fpl under

koniroll och fl8g mot basen.

Trots efterforskningar har icke kunnat konstateras att 28 C
efter kollisionen izkttagits eller avhérts fore nedslaget.
Fpl slog ned i en mosse vid Gdteryd 1 nirheten av Traryd. Be-
sittningen medfdljde flygplanet och omkom. Flygplanet total-

forstordes.

Naesséns fpl fick vid kollisionen sfdann skador piA stjirtnar-
tiet, att mandversvirigheter uppstod. l.flygldraren, scm uppe-
n6ll sig i kontrolltornet, F 5, beddmde efter det han beordral



Utli8tande.

vissa prov i luften att landning icke kunde anses tillrédligt
med hinsyn till flygelevens ringa flygrutin. 1.flygldraren di=
rizerade dirfor deven till ett mindre t&ttbeby gt omride samt
beordrade honom foreta nddutepring. Vid uthoppet &drog sig
Naessén vissa skador. I ovrigt forlopte uthoopet normalt.

Hans fpl slog ned c:a 5 km norr F 5, fattade eld och totalfdr-

stordes. Naessén landade i omedelbar ndrhet av fpl.

Genom f elbeddmning av £f i fpl 28 B har detta fpl under sam-
lingsmandver med overskottsfart kommit for nira fpl 28 C. Ff
i 28 B har dirvid tagit ut luftbroms med pdfsljd att hans fpl
- Aven om han sdkt parera Airav féranledd noshSjining - stigit

och kolliderat med fpl 28 C.

Kollisionen miste enligt kommissionens mening vara att hin-
féra till rotetvdans felaktign hancdlonde efter det han funnit
sig ha kommit i ett felaktigt lige. I stdllet for att avbryta
sokte han korriger~ sitt lige. Detta felaktiga beslut och dér-
av foljande Atgirdier gggéenligt komnissionens mcning vara att

héanfdra till ff ringa rutin o:hrgﬁ>lﬁggas honom till last.

Ovningen kan icke i och fdr sig emses si srdr att den bor se-
nareldggas i utbildningen. Den kan emellertid innebéra all-
varliga riskmoment dfrest den utfdres fel. Kommissionen anser
det airfér riktist, att sisom skett efter haveriet, inlédgga
ytterligare minst ett pass DK avsett for att ytterligare in-
skirpa och i praktiken visa eleverna vilka &tgirder som skola
vidtazas om fpl under samling kommer i felaktigt ldge, som

kan innebira kollisiorerisk.

Varfér besittninren i fpl 28 C ej ldmnat fpl ehuru huvluckan
sannolikt utlésts av besittningen har c¢j kunuat klarléggns.
Trolist dr att fpl efter kollisionen kommit i kraftig rota-
tion. Detta i forening med relativa svAirigheterd att foretaga
nédutspring i onormala ligen ur fpl 28 C syncs vara en trolig
forklaring. En annan kan vara att kabinen vid kollisionen
skadats sA att besittningen fastnat i fpl och icke hunnit
e¢ller kunnat ldmna det. Den mojlizheten kan icke uteslutas
att besdittningen kunnat réddda sig om fpl varit utrustat med
katapultsfol.



%

Av utredningen {ramglr att ff i fpl 28 B under 1l¢rdagen den
28/9 fram till k1 2300 fértirt avsevdrda kvantitcter alkohol
och g&tt till sings forst k1 0500 den 29/9. Kommissionen an-
ser sig dock icke kunna faststilla ndgot direkt samband mel-
lan némnda férhd&llanden och haveriet endr ff livsfdring frén
k1 0500 den 29/9 och till tjinstens bSrjan den 30/9 synes ha
givit goda mojligheter till &terhé&mtning. Det intréffade ger
emellertid kommissionen anledning framhdlla att befdlet synes
béra ges bittre mojligheter att Overvaka de unga flygelevernas
livsféring utcm tjinsten. I sd3dant hinseende ken exempelvis
Svervigas infdrandet av skyldighet att bdra uniform &ven under

icke~-tjénstetid.

Stockholm den 23/1 1964

—

fss S't%eéfé’\

dfdrande
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Chefen for flygvapnet
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F {aregéende brev

FV ink nr 734-2:5:50:1/63 Civiling MK A560-28:5

den 25/1 1964 K-E Nordbick

Yttrande éver haveri med fpl typ 28 B regnr 28272 och typ
28 C regnr 28449 fré&n F 5 den 30/9 1963.

Efter granskning i FF av haverikommissionens rapport &ver
understkning av rubr haveri fdr FF avge foljande yttrande.

Intet har framkommit som tyder pd att materielfel varit or-
gak till haveriet eller att brott mot av FF utfirdade fore-
skrifter f6r tillsyn och omvidrdnad av materielen har fire-
kommit.

FF har intet att erinra mot haverikommissicnens uttalande
om héndelseforloppet vid eller utldtande dver orsak till
haveriet.

Bida fpl totalhavererade vid nedslaget. Fpl 28272 fattade
dérvid eld.

Stkerhetsmaterielen har fungerat u a vad betrdaffar fpl 28272,
Foraren &drog sig vissa skador genom kollision med fpl stjart-
parti vid uthoppet. Det har icke kunnat faststédllas, varfor
besdttningen i fpl 28449 inte ldmnat fpl.

FF anser att huvluckan i fpl 28449 kan ha utlosts av besdtt-
ningen, men att det inte heller kan uteslutas att luckan loss-
nat p g a kollisionsskador. Det kan ténkas att bdde fpl och
beséttning erhdllit sd8dana skador vid kollisionen att nddut-
spring forhindrats.

Med anledning av att haverikommigsionen framh&llit dels den-
relativa svirigheten att féreta nédutsprdng i onormala lé&gen
ur fpl 28 C och dels att den mojligheten inte kan uteslutas,
att besdttningen kunnat rddda sig, om fpl varit utrustat med
katepultstol, fadr FF meddela filjande.

den 28/1 1964



FF har i princip intet att inviénda mot haverikommissionens
uttalande ifrdga om dessa brister, som sammanhénger med att
fpltypen &r gammal och omodern. Inférande av katapultsto-
lar i fpl 28 har tidigare diskuterats inom FF, men har inte

kunnat motiveras, bl a pd grund av bristande utrymme i férar-

rum, higa kostnader, fpltypens anvéndning, kort &terstdende
1ivsléngd hos fpltypen och den ldnga avstédllningstid fér fpl,
som en sadan omfattande modifiering skulle kridva.
Haveriet foranleder ingen FF &tgird,
Stockholm som ovan
//,/7 - 1&(5/
m s
B. Westergdrd
Tjf CFF |

2e
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KUNGL. KRIGSFLYGSKOLAN

LANDSFISKALEN
, FLEXP AVD 1 3
ANGELHOLMS DISTRIKT WK S WerMTSC
ANGELHOLM FLYGVAPN EY

inkom dep Zf._‘: 18¢ ¥
NF }jy,_‘g‘j’.‘ﬂ"%:

Le llenriksson och filtflygaroleven i, Se liyman omkommit under dot att filte
flygareleven L, . lossedn undkomnit ned vissa clodop efter folloigirmputopring

“

Av den vorkstiillds utredaingen franglir, att Orsaken till haweriot hay varit,
att flycplan 20 B, frt av filtflygaroleven Nooesén, gencn fSrarens felbe-
dbening undep saalingsmantiver med tverokottsfart kommit £y niipn flygplan
28 C. lessodn har ddipvid forfarit felaktigt genom att foredka Lkorrigora
aittﬁgbilmﬁrnttmwmwhﬁmm till
Soassade utbildaingestindpunks 1§ den flyarlonstyp, varonm hiiy iy frige,
Frovas doek det av honom beglngna folet icke vara ev beskaffenhot att

birs modfra ansvar for tjlnstefel, 1 f614d verav lirendet avolrives frén

&klngarens vidaro hondliggning,
On detta beslut skail Nosssdn ooh chofen fisr tungle Krigeflygekolan,
Ljungbyhed, underriittas,

"’ milmnmmmmndnmhrlm

Fotokopia av y
Ater CF5 efrer originalet den/§ / s 19 3
eET /J /9196

regisirerlng
LJ
ﬂf//%émvz

N

Foredrages C 5 [

Chefen for Kungl, Krigsflygnkohn, Ljungbyhed,
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KUNBL. KRIGSFLYGSKOLA
FUEXP AVD 1
WK /o LM 7

Till Riksdagens Herr Militieombudsman,

an /& 13¢5
?23%-g:4: 50 %
IH\
)

(Ambetets Dor 441/63).
S8edan landsfogden i1 Kristianstads lin i1 skrivelse den

2 oktober 1963 frin Eder uppmanats att delgiva lder utred-
ning och beslut i Atalsfrigan med anledning av en i ett
tidningsurklipp omndmnd flygolyeka, varvid tvi militirs
Hﬂnn omkommit, fAr jag mod inslindende av utredningen 1
iténdet meddela f31jande.

‘" I en den 5 oktober 1963 t1ll landsfogden 1 linet in-
kommen skrivelse har chefen f3r Kungl, Krigsflygskolan {1
Ljungbyhed a nmillt, att den 30 september 1963 en kollision
intrliffet mellan tvd av skolans flygplan, varvid beslittning
i det ena, sergeanten E, Henriksson och fHltflygareleven
8, Nyman, omkommit och fUraren i det andra, filtflygareleve
L, Naessbén, i samband med fallskirmshopp tillfogats smiirre
skador samt bigge flygplanen totalforstsrts, Samtidigt upp-~
gavs, att anledningen till kollisionen utreddes av en av
chefen fir flygvapnet tillsatt haverikommission, En av
kommissionen uppréittad, den 22 januari 1964 daterad utred-
ningsrapport har den 1 december 1964 bversiints till Kungl,
Krigsflygskolan frin chefen f5r flygvapnet tillsammans med
ott av denne semma dag avgivet utlitande i irendet. Frin
skolan har rapporten och utlitandet den 3 december 1964
Yversints till landsfiskalen i Angelholms distrikt, dir
irendet icke tidigare varit anhiingigt, Inom nimnda distrikt

Fotokopis av
orizinalet den 76/0 1948
DBnds bt



tjinstgorande landsfiskalsassistenten Sven-Erik Rydén, som den
1 oktober 1962 jimlikt 26 5 3 mom. landsfiskelsinstruktionen
férordnats att sisom bitridande Aklagare fullgtra vad ph
landsfiskalen 1 Angelholms distrikt ankom i dennes egenskap
av distriktsiklagare ifriga om brott, varA icke kunde f6lJa
svdrare straff 4in fingelse, har den 12 december 1964, sedan
landsfiskalen 1 distriktet, vilken infsr den firestiende
omorganisationen av polis-, Aklagar- och exekutionsvisendet
varit synnerligen upptagen med firberedelserna hliirfor, Sver-
limnat midlet till Rydén f&r handl¥ggning, fattat fYljande
beslut:®Av den verkstillda utredningen framgir, att orsaken
t1ll haveriet har varit, att flygplan 28 B, f5rt av fHlt-
flygereleven Naessén, genom fsrarens felbedimning under
samlingsmandver med Yverskottsfart kommit f£5r nlira flygplan
28 C. Naessén har diirvid fdrfarit felaktigt genom att firstka
korrigera sitt llge 1 stillet fir att avbryta samlingsmaniver:
Med hinsyn till Naessbns utbildningsstindpunkt pA den flyg-
Planstyp, verom hlr Ur friga, provas dook det av honom be-
gingna felet icke vara av boskaffenhet ett bijra medfira ansval
fir tjnstefel, 1 £31jd varav lirendet avskrives frin iklaga-
rens vidare handliggning."” Om detta beslut har i mitten av
december 1964 Naessén och chefen f5r Kungl. Krigsflygskolan
underrittats,

Inder Ar 1964 har troligen vid tvh tillfillen Hrendet
per telefon efterfrigats av personal % landsfogdeexpeditionen
i Kristianstad hos krigsflygskolan, varvid besked erhillits,
att haveriutredningen Hnnu ej varit slutfird. Med stid av
ordalydelsen i den preliminiira anwilan om haveriet frin
skolan har ej anledning fi3relegat till annat antagande in
att ansvaret fir den intriiffande kollisionen bort &vila
nigotdera planens firare.

Om det av landsfiskalsassistenten Rydén den 12 decembay
1964 fattade beslutet har kinnedom e erhillits pi landsfogde=
expiditionen, Forst efter det att iirendet i "“jrjan av februari
1965 efterfrigats hos krigsflygskolan och Aklagarmayndigheten
i ‘ngelholm har besked hirom erhillits, varvid akten pi anmo-
dan 1insints till Llinsiklagarmyndigheten, Vid fattandet av
besliutet hiar Rydén eftor vad han muntligen up:zivit utgdtt

Fotokopia av

originalet den “¢/s 19¢J5
eﬁi»lu' ),



ifrin dels att Naessén icke verit underkastad imbetsansvay
Jdmlikt 25 kap, strafflagen - vilken bedbmning torde vares
fullt korrekt -,dels att ansvar f5r annan girning &n brott
mot 26 kap. 18 § strafflegen icke kunnat 1frigakomma i mdlet,
‘Ti1l £61jd hirav har Rydén med stdd av sitt ovannémnda fYr-
ordnande ansett sig behtrig att meddelas beslut i drendet,
Under ftreliggande omstindigheter torde skil icke fireligga
till erinran mot att s} skett, Betriffande Rydéns bed’mning
att ensver icke kunnat ifrdgakomma f3r annan girning 4n brotf
mot 26 kap, 18 § strafflagen synes icke nigon omstindighet
foreligga, vilken talar mot riktigheten hiirav, Under utrede
ningen har intet framkommit, som giver anledning till misgs-
tanke att nigot felaktigt firelupit vid ifrigavarande
tvoings plenliggning och genomfdrande - i annan min Hn som
avsett Naesséns handlande - och ej heller i Svrigt foreligge:
skil att misstinka befattningshavare med dmbetsansvar for
Asidosiittande av tjinsteplikt. Vad iter avser Rydéns beslut
att betriffande Naessén avskriva ilrendet frin dklagarens
vidare handliggning torde det fireliggande utlitandet frdn
chefen fijr flygvepnet innebiira tillrliekligt underlag fsr stt
bedoma Naessébns felaktiga manlvrerande av flygplanet vara
sident, att det icke kan tillriknas honom sisom foresummelse,
ofrstind eller oskicklighet, Rydéns beslut att icke viieka
dtal mot Waessén f£3r dennes &tgﬁrder i samband med kollisions
synes ddrflr vara riktigt.

I irendet har framkommit, att Naessén, sivitt kunnat
utrinas mer in ett dygn fire ifrigavarande flygning, under
fritid fortirt betydande mingder alkohol, Utredningen i
detta hiinseende synes ej vares alltfsr vidlyftig men torde
nunera icke med utsikt till resultat kunna fullfbljas,

De fdireliggande uppgifterna - innefattande Jédmvil den 1
haverirasporten ingiende medicinska rapporten - lkunna icke
angses utgira tillrldckligt stsd fr pistiende att Naessén
isidosatt glillande stikerhetsfireskrifter rirande alkohole
fortiring fire flygning,

Under oven relaterade omstindigheter finner Jag Hdrendet
icke ltunna fdranleda nfigon linsiklagarmyndighotens itgird,
var{or det dven hir avskrives frin vidare &tgiird,

Fotokopia av
eriginalet den /:, I 19¢s
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En avskrift av denna skrivelse kommer att UYversindas
till chefen f3r Kungl. Krigsflygskolan f¥» klnnedom,
Kristianstad 1 linsiklagarens expedition den 12 sugusti

1965,

Gunnar Kragh
lénsiklagare

BDLA II<10-65

L] ‘R Y .
Bestyrkes O&I:E‘£3L ;&ndes t111 chefen for Kungl.

Krigs flygsﬂMWﬁﬁﬁg&bm

G
Kristiansta f“lansﬁklagarens expedition som ovan,

s

Gunnar Kr

F@t“kﬂpig, g‘v‘
originalst den A 19.5
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288 nr 28

.272 och 28C nr 2

ien 30/9 1963

Genomgdng av fplh

L]

andlingar

1. Epl 28B nr_

Loggbok och fp

e R

GAngtids total
after
antal

16/9 D-ts, gt
27/9 B-service

Motorjournal

RM1A nr 443%37T m
GAngtid 30/9:

total

r_28.27

[ra

ljournal

t =1300 ¢
H-ts = 42
flygningar = 2222 st

+

u

24,4 t efter H-ts

onterad 25/10 1962 med gt 113,5 t efter SO.
totalt = 775 ¢
efter S0 = 158 ¢

bok och fpljournal

5 « 1388 ¢

efter H-ts = 614 ©

antal flygningar = 3050 st
31/5 G-ts, 542 t efter H-ts
14/8 D-ts, 579 t " -
19/9 Bwts, 613 t " =
19/9 XKontrollfluget u.a.
Motorjournal

CRC I I )

RM1A nr 4424 monterad 6/6 1963 med gt O t efter SU.
G&ngtid 30/9: totalt=T1 t
Efter S0 = 71 ¢
B. Besiktning av de havererade flygplanen
l. Flygplan 28C nr 28.449
/ Fpl har slagit ner i roese med nira nog vertikal nedslags-

/1 riktning. Xarta, bilage 1. Vid nedslaget bildades 21 krater,
foto 1 och 2 och splittrades fpl i mycket smd delar, som fter-
funros incm ett mycket begrinsat omride. Delarna nopsamlades
till tvd hdgar, foto 3 och 4. n senare utgrdvaing av kratern
gav inga stdrre delar. SBkandet koncentrerades till huvipp-




Foto 3 28C. Hopsamlade delar



Bilagai

Protokoll, hallet vid forhor,
verkstdllda av FV havkom
nedan angivna dagar.

Den 30 sept 1963.

Flygelev 431115-755 L R Naessén.

Jag tillhor 2.flsk. Min ordinarie larare dr fdltf Jonsson, Han &r nu

ute pa forband, F11l, under Svningarna.

Under l.passet idag skulle jag dva rotesamling tillsammans med

serg Henriksson och flygelev Nyman. Jag skulle flyga 28 B och de tvd
Svriga 28 C. Jag skulle starta och flyga fursta hidlften av passet som
l:a varefter jag skulle g& 2:a. Vi skulle &va i trakten av Markaryd.
Under ordergivningen fragade H pd vilken hojd jag tidnkte ga och jag
svarade 4000 till 5000 m. Jag skulle d& g& vdl fri frén underliggande
moln.

Ordergivningen och viderféredragningen var kl 0835, Det skulle vara

gott flygviader med cumulus 2-4/8 med undersida pa 1000 m och Sver-
sida 2000 - 3000 m.

Starten skulle vara kl 0910 enl programmet.

Jag har utfoért Svningen forut, 2 pass i dk och 1 pass i ek sa jag visste
redan hur den skulle g& till. Nyman hade utfdrt den en gadng tidigare i dk.
Lidraren gick ddrfor igenom Svningen i stort fore starten i huvudsak med
Nyman, Vi har dven haft teoretiska lektioner och fatt ldra om Svningen i

elevhandboken s& jag var fullt pa det klara med vad jag skulle gora.

Vi startade i rote med mig som l:a pa bana 29 norra drygt k1l 0910,
Starten gick bra tyckte jag. Vi gick mot Ovningsomradet och steg upp
genom en glugg till ungefdr 4300 m och gick over i planflykt, Ndr vi kom
i trakten av Svningsomradet gav jag utbrytningstecken och 2:an som lag i
flank htger gick ifran, som han skulle gora. Jag fortsatte pd rak kurs
och nidr 2:an svingt tillbaka och l3g pd ungefdr parallellkurs under sviang
in mot mig svingde jag vidnster (ifran) med c:a 40° bankning for att han
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skulle kunna gora samling i rote. Han gjorde samlingen pa si sitt att
han svdngde in mot mig bakom mig. 2:an skall ha 200 varv mer an l:an.
Nar 2:an kommit innanfor l:an s& att han har l:ans vianstra vingspets
och nos i linje skall han glida in s& att han ligger 50 m bakom och
20 m under l:an. Ddrifrédn gor han flankviixling och ligger sig pi ut-
sidan i flank, i detta fall flank hoger.

Han var pd plats nidr jag svidngt ungefdr ett varv och di gick jag rakt
ut. S& gjorde vi tre samlingar till med mig som l:a. Aven i den andra oc

fjdrde svingde jag ifrdn, i den tredje sviingde jag emot.

Den fjirde samlingen var forst fullbordad och jag skulle gi ur svingen
ndr jag fran 2:an fick order att byta. Vi ldg di i hdgersving och

2:an lag i flank vidnster. Alldeles efter ordern bytte 2:an svdng frin
hoger till vdnster, sannolikt for att vi ej skulle komma in i till-
filliga leden rod 1. Jag drog av gasen litet och drog sedan pa ndr jag
beddmde det lagom for att komma in p& plats i flank hoger. Jag kom in
pa plats medan vi ldg i vinstersving. S& gick vi rakt ut pd kurs be-
domt ungefir 320° & 340°, Vi hade marksikt och hade kommit i trakten av

Stromsnds bruk och kursen bedtmer jag med ledning hiirav.

l:an gjorde utbrytningstecken och jag gick ifrén. Jag svangde ungefir
70° 4 90° hoger under 3g belastning. S& svingde jag tillbaka. Nir jag
var pad ungefdr parallellkurs sig jag honom svanga ifran, Avsténdet var
da rdtt stort och jag svingde svagt vinster och gick in mot syftlinjen
hans vdnstra vingspets - hans nos. Jag hade 9600 varv varfsr han bor

ha haft 9400. Jag fick svarigheter for att fi in syftlinjen for jag kom
fOr det mesta bakom den.

Jag glider pd sd sdtt under smljusteringar in pa syftlinjen - han
honom till hoger om mig - s flackade jag ut svingen for att enl mitt
bedomande komma in 50 m bakom och 20 m under. Men Jjag kom in pad kortare
avstand, kanske 20 4 30 m. Jag hade stor sidforflyttningshapstighet i
forhéllande till l:an sa for att inte glida upp pa utsidan svingde jag
brant vinster. Men jag mirkte att min ndrmandehastighet var si stor

att jag skulle komma in under honom. Jag drog av gasen till tomgang
innan jag var under honom. Jag kom in under honom ndgot till vinster
och jag gled upp mot honom under det jag kom in under. Jag mdrkte att
Jag skulle komma framfSr honom och fillde ut luftbroms samtidigt som jag
skot fram spaken, dels for att jag ville ifréin honom och dels fir att

motverka baktungheten ndr luftbroms filldes ut. Jag s&g honom d& snett
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upp till hdger, min nos var ldngre fram &n hans,

Daridrlorade jag dgonkontakten. S& tycktes hela mitt fpl dka upp och
samtidigt kiénde jag en stdt. Jag fick den uppfattningen att mitt fpl

ddrefter gjorde en eller tva kvickrollar under stigning.

Jag gick ur kvickrollen genom att neutralstilla rodren, gasen var Ju
avdragen. Fpl slutade da kvickrolla och jag kunde ldgga det i planflykt.
Jag kidnde d& ett mycket hart tryck i spaken och fick halla mot kraftigt
for att fpl ej skulle stiga. Jag ldt farten g& ned till c:a 300 km/t.

Sa provade jag rodren. Skevrodren normala, sidorodren t{cktes ocksd nor-
mala, fast jag gjorde ej stora utslag. Hojdrodret gick ﬁggare. Sa undrade
Jag vad som hiint och ropade l:an. Jag 1&g nu i planflykt och hade tagit
in luftbromsen. Jag ropade c:a 4 ggr utan att f& svar. Jag gjorde ndgra

svaga svdngar men kunde ej se honom.

Ndr olyckan hidnde hade vi sviingt fran 320° £ 340° till c:a 50° upp-
skattningsvis. Hojden mellan 4000 och 4500 m.

Jag overgick fran kanal 48 till Adam och anropade tornet. Efter andra
eller tredje anropet fick jag svar. Jag hordes sé svagt att ett annat
fpl, nr 65, fick transitera. Jag talade om att jag hade kraftigt bak-
tungt som jag ej kunde trimma bort. Jag sade ocksa att jag forlorat
l:an ur sikte, jag visste ej di sidkert om vi kolliderat. S& tittade jag
bakdt pid mitt fpl och sig att hoger fentepp var hoptryckt litet och da
forstod jag att vi kolliderat och rapporterade. S& kom "kupan" in och
ddrifran fick jag order att minska farten till 300 - 250 km/t, prova
rodren och g& hemét. Jag hade 300 km/t vilket jag rapporterade och fick
da order minska till 250 km/t och taga ut klaff. Jag anmilde ho jd

3000 m, jag hade forlorat litet hdjd. Jag beordrades taga QDM och gick
Over till kanal C och fick 200. Jag gick tillbaka till kanal A och
rapporterade. Under tiden forlorade jag hdjd sd jag var nere p& ungefir
2300 me Jag holl kanske emot spaken litet for mycket. S junkhastighet

1 4 2 m/sek. Forstkte stabilisera htjden. Efter en stund fick jeg ett
QDM 180. Strax ddrefter slg jag Rosjon under mig. Jag var strax Oster den.
Efter den liten stund sag jag fdltet i en glugg och tog kurs mot det.
"kontrollen" talade om avstindet 16 km. S4 frigades jag om brénsle.

Jag svarade 700 lit. Jag fick order att stiga till 3000 m nar jag kom
fram till fdltet. P& order forstkte jag taga ut full klaff men miste
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stanna vid c:a 40° for jag orkade ej hdlla mot och fick da taga in till
30°. S& kom en J 29 och tittade pa& mitt fpl och rapporterade att higer
styrverk var forstidrt. De frégade mig om jag hade marksikt mellan Klippan
och Oderljunga. Jag gick da mot Klippan och fick hdrunder order att for-
oereda uthopp. Jag sdg en avlang mindre glugg i ost-vidstlig riktning norr
om Klippan. Jag rapporterade och fick order hoppa i den gluggen, De
fragade hur langt norr om Klippan den var och jag svarade c:a 5 km. Jag
fragade vilken kurs jag skulle inrikta fpl mot. De svarade ungefdr kurs
60° - 80°, De sade att jag skulle kupera fore uthoppet och rapportera
just innan detta, Hela tiden hade jag 250 km/t.

Jag riktade in fpl, kuperade med HT-kranen och rapporterade att jag
kastade huven och hoppade. Jag fick order att ej sdka vidnda fpl pa rygg.
Ho jden var omkr 3000 m standard. Jag drog i nodutlosningshandtaget for
huven, Den flog bort. Sa kopplade jag bort anslutning for radio, syrgas-
mask och g-drdkt. Drog upp fotterna och satt@ dan pd roret som spaken sit-
ter i. S& kopplade jag loss mig. Fsrsokte ﬁggtia mig rdatt upp men blev
staende i sittbrunnen. Kridngde mig Gver sargen at vinster men akte da

bakat Sver vingen och slog ryggen i stabilisatorn troligast’eller {enan,

/
Jag tappade diarvid andan. Drog snabbt didrefter i utldsningshandtaget.

Efter en stund fick jag luft och fask slog ut. Jag sag ] 29 kretsa och
vinkade at den. Sag mitt fpl g& mot marken i en spiralsvidng &t vinster

och sla i marken och ta’ eld.

Forstkte hindra pendlingar som uppstod. Jag drev med ryggen fore ner,
lyckades komma runt ett knappt kvartvarv just innan jag tog mark., Kom
ned pa en aker och landade snett bakdt hoger. Slog mig ej vid nedslaget.
Befriade mig liggande fran fask., Reste mig och gick mot en gard och
vinkade hdrunder mot en Sk 50, Gardsdgaren tog hand om mig. Han ringde F5

och i samma veva kom ambulansen.

Under forsta delen av svidngen mot l:an kan jag mSjligen ha haft hogre
varv dn 9600 men strax efter det jag minskade bankningen vet jag att

varvet var 9600,

Jag kdnde mig fullt frisk i morse. Jag var i Hdlsingborg over helgen.
Natten lordag-stndag kom jag i sdng forst k1l 0500 men sov till k1 1300.
Steg upp. At lunch pi en bar. Promenerade. Drack kaffe. Tog taget till
Klippan och bussen till L jungbyhed. Stdllde in bagaget pd rummet som jag

och kamraté;'hyr i byn. Gick sedan pa konditori och drack kaffe och smdr-
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gasar. Gick sedan till ett annat konditori. Gick sedan till rummet och
bytte och gick till F5 s& att jag kom lagom till aktuellt pa TV. Gick och
lade mig vid 2200-tiden.

I lordags fdrtdrde jag sprit men efter ungefdr k1 2300 pa lordag kvill
drack jag ingen sprit, 1 lordags pd baten mellan Halsingborg - Helsingodr
ungefor k1 1500 drack jag 10 cl gin och tonic. P& atervigen ungefiar 1700-
1800 drack jag 5 ¢l cognac och 5 cl vodka med limejuice. Efter kaffex akte
jag ater till Helsing®r och drack di tva 10 clgin och grapetonic. P4 Ater-
vagen ytterligare 10 cl. I Hdlsingborg pid Aveny drack jag 6 cl cognac vid
2300-tiden och glas av en dryck som kallas "Griona hissen". Sedan var jag
med en flicka,
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Den 1 sews 1963,

Kapten 220916-705 K A B Svensson.

Jag dr l.ldrare i flygtjinst pd 2.flygskolan och under flygvapendvningarna
tjf skolchef,

Serg Henriksson kom igdr over till 2,flsk frén 1.flsk.

Han {16g detta pass i dk med eleven Nyman och det var N:s 2. pass i
denna Svning. H har &terinflugit sig pa 28 C under de sista tvd veckorna
dels i dk och dels i ek

Programmet dr uppgjort av 1t Hallgren, tjf flygavdch (bilaga a).

Jag var ute pa tankplattan for att flyga ndr jag fick telefonmeddelande

om att det intrdffat en kollision och att tl hade kontakt med en elev i

28 B som ev miste hoppa . Jag skyndade mig upp i tornet dir tl och flyg-
avdch orienterade mig om ldget. Jag talade med eleven per radio och fick
reda pad att han htll c:a 250 km/t svag sving over faltet och 30° klaff ute.
Jag fragade om han ej kunde Ska farten men fick till svar nej for da fick
han for stor baktunghet i fpl. Jag frigade om han trimmat framtungt och

det framgick att han hade fullt framtungt och att han fick halla emot
kraftigt framdt i spaken, Hans flyghtjd var c:a 2000 m och han hade enl

tl c:ta 700 lit bridnsle, Jag beordrade upp honom pad 3000 m for att han skulle
prova om han kunde flyga med mera klaff ute. Jar beordrade honom férsska
med successivt storre klaffutslag. Han anmidlde att han ej kunde taga ut
full klaff, da kunde han ej hdlla fpl. Han kunde taga ut ungefdr 40°,

Jag sade till honom att firbereda uthopp. Sedan sade jag att han skulle
gora det om han fick marksikt N eller NO filtet, Han sade att det var mycke1
moln men en glugg c:a 5 km norr Klippan. Jag sade till honom att hoppa dar
efter att ha kuperat motorn och riktat in fpl pa NO kurs, jag tror jag
angav 70°, och att han skulle géra uthoppet i rittvint lige. - Han hade lag
fart, rdtt mycket klaff; det medfor mandversvarigheter och risk for vikning
vid en rollrSrelse. Han hade fullt framtungt och fick halla mot; i och med
att han vidnt fpl och slidppt spaken skulle fpl borjat en halvrollrorelse

som jag beddmde skulle forsvdra uthoppet.
Han anmdlde att han var klar och att "jag filler huven och hoppar sedan',

Det enda fpl vi hade i luften var ett fpl 29 och han beordrades in att se
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pa elevens fpl. Ff, finrik Johansson. Det var medan elevens fpl var &ver

fdltet. Han rapporterade att fpl var siUnderslaget i stjidrten.

Efter uthoppet anméilde fpl 29 att eleven hoppat och att fask utvecklats,
Strax direfter sdg jag fask och en stund senare sig jag fpl och dess ned-
slag.

Vid ndgon tidpunkt fick jag rapport om det andra fpl nedslag.

Inriktningen mot NO fran trakten c:a 5 km norr Klippan bestidmdes didrfor

att at det hallet finns minst bebyggelse i ndrheten av filtet.

Fpl 29 rapporterade att det slagit ned utan att skada bebyggelse.

H och N hade ett fpl 28 C 2.

Det var ingen radardvervakning.

Eleverna far vara civilklddda vid permission utanfor omradet.

S odverlidmnade utdrag ur elevhandboken (bilaga b).

Finrik 350324-245 R E M Johansson, FS5.

Jag tjdnstgor som flyglirare vid 1.flygskolan, F5,

Jag foretog &terinflygning pa fpl 29 for att deltaga i FVU. Start 1000,
omrdde Laholm. Da J befann sig 1 mil norr basen hdrde ] per radio att
nagot intrédffat betr fpl 41,

DA ingen order fran tl kom fortsatte ] stiga mot Laholm,

Ndr J kom i hdjd med Laholm fick han order av tl att atervinda till
basen 5 d& ett fpl befann sig over fdltet i skadat skick. ] atervande och
upptiackte fpl rakt over F5 pa c:a 2000 m hojd. J gick in mot fpl till
50 m avstand och iakttog d& £f6ljande skador.

Hoger fena och sidoroder var bortslitet.

Inga ytterligare skador kunde iakttagas.,

Savitt ] kunde se var ej ho jdrodret skadat,
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Betr de iakttagna skadorna uppgav J att det fanns rester kvar av fenan

c:a 1/2 dm dver bommen,

Strax ddrefter fick eleven order att foreta fallskirmsutspring och dir—
for separerade J fran fpl och intog héjdoverlige.

J iakttog att eleven styrde ostlig kurs, kastade huven. C:a 30 sek dir—
efter hoppade ff. Savitt J kunde se (J befann sig da c:a 1 km fran fpl)
rullade ff snett dver vinster sida och fpl steg i samband med uthoppet.
Strax efter det ff lamnat fpl iakttog ] att fpl vek sige5 - 10 sek efter
det ff ldmnat fpl sig ] att skirmen utvecklade sig, vilket ] di anmilde
till tl.

J som slappt fpl ur sikte fick nu &terigen Sgonkontakt. Fpl befann sig da
i planflykt, ostlig kurs. Efter flera gungor varunder fpl vek sig vid
minst ett tillfalle, gick fpl i en vdnstersvidng, som blev mot slutet allt
brantare och slog i marken i nidrheten av Hyllstofta. Under denna tid
foljde J dven ff i luften. Strax efter det fpl havererat landade ff pé en
dng i ndrheten av en gdrd vid Sorrddssjdarna. Ff hade stark avdrift vid
nedslaget.

DessfOrinnan hade ] omtalat for tl badde ndr och var fpl tog mark samt

nidr och var ff landade.

Efter det J flugit Sver ff pa c:a 30 m hojd fick J order ldmna omrédet,
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Trafikledare 37-2-40 L & Ohlsson.

Jag tjidnstgjorde som nidrtl for fpl 28,

All trafik dnda fran starten finnes inspelad.

Lo jtnant 350112-323 L-A Hallgren.

Jag dr tjf flygavdch 13.flygavd sedan tre veckor., Forut var jag
adj pa 2.flsk.

H Overldmnade avskrift av betygstabla didr rod linje markerar
elevernas veckobetyg och bla linje enstaka passbetyg fran icke

ordinarie ldrare (Bilaga c).

Vidare dverlimnades avskrift av Naesséns betyg for de tvid dk-passen
i Yvning 62:2 (rotesamling).
Ldrare var i bédda fallen fanjunkare Alm som N haft som lirare under

senaste tre veckorsperioden (bilaga d).

Jag anser N vara en av de bdsta eleverna och har ingen anmirkning

mot hans personliga upptriddande,

Fan junkare 240117-485 L Alm,

A tjdnstgor som flygldrare vid 2,.flygskolan, F5.

A har haft Naessén som elev vid Gvningar i rotesamling,

Enl A:s uppfattning genomforde N Svningarna bra, over normalt.

Efter 2.0vningspasset dk fann A inte ndgra betidnkligheter att slippa

N ensam for Svn i ek.

N kan inte betecknas som overambitiSs, snarare tvirtom.

A har sdrskilt framhallit som en "dodssynd" att tappa GSgonkontakten
med rotechefen. Skulle s& dndock ske miste ff bryta ifran kraftigt.
Har eleven tendens att komma for langt fram vid rotesamling skall

han gd under och pd utsidan samt dra av gasen. Eleverna ir under—



10.
visade att ej anvdnda luftbroms under roteflygning.
Under utbildningen i dk sa later A eleverna sjdlva avsluta sin be-

domning vid rotesamling och s jilva klara ut ev uppkommen situation

under viss uncervisning fran flyglidraren.

Flygelev 440407-851 U I G Andersson.

Under Idrdagen 28/9 reste flygeleverna Naessén, Paulsson, Erlandsson

och jag till H@lsingborg.

Vi tog farjan till Helsingdr k1 1500,

Vi intog en grogg var c:a 8 cl gin och tonic.
P& &tervidgen k1 1700 drack jag tvd 5 cl vodka och Lime-Juice.

Efter kaffe i Hdlsingborg reste vi aterigen till Helsingtr och drack

da nagon drink Grona Hissen,
Fa aterresan drack jag inte nagot. Vi kom tillbaka ungefdr k1l 2000,

Vi bestkte Aveny och stannade ddr till k1 0100.

Flygtekniker 2324-7-49 ] A Martensson, 2.komp, FS5.

M tjdnstgjorde som service-mek pa tankplattan.
M har verkstdllt B-service pd fpl 79 (28 C) den aktuella dagen.
Allting fungerade vid B-servicen normalt med undantag av bromstrycket.

Lagt bromstryck 9 kg varfor M justerade upp detta till 10 kg.
B-service innebir ej kontroll av nddutlSsningen fOr huven.

Uppldst och vidként

Som ovan

/Gi:iran Steen/
Ordf




